
laatste  lid der W e t  op de Inkom stenbelasting. A rt. 48b zegt:
A ftrek  w ord t toegelaten  ter zake van het vorm en of ver- 

grooten van een reservefonds, d a t noodig is to t dekking van 
risico’s, die plegen te w orden  verzekerd  doch die niet verze­
kerd  zijn, ten  hoogste to t het bedrag d a t to t verzekering van 
die risico’s bij derden  zou m oeten zijn betaald .

V o o r het overige blijft art. 11 der W e t  op de Inkom sten­
belasting van toepassing. T e n  laste van de w inst zullen dus 
overigens alleen die reserves kunnen w orden  gebracht, die 
n aar den toestand  bij het opm aken der balans noodig zijn ter 
dekking van verm oedelijk reeds geleden verliezen.

T e n  slo tte  verd ien t nog verm elding eene uitzondering op 
art. 10 der W e t  op de Inkom stenbelasting. O prich tingskos­
ten  en kosten van  uitbreiding van kapitaal kunnen ten laste 
van de w inst van de vennootschap w orden  gebracht, hetzij 
geheel in het jaa r w aarin  deze kosten  zijn gem aakt, hetzij 
verdeeld over tw ee of meer jaren .

B ehoudens de hiervoor besproken uitzonderingen zal de 
w inst van de vennootschap m oeten w orden  bepaald  n aar de 
regelen, zooals deze in de W e t  op de Inkom stenbelasting zijn 
gegeven. D it houd t n aar mijne meening in, d a t iedere m etho­
de van w instberekening, die niet in strijd  is met goed koop- 
m ansgebruik  zal m oeten w orden  aanvaard . D e w etgever heeft 
zich ook voor het bepalen van de w inst van de vennootschap 
aan  geen enkele m ethode van w instberekening willen binden, 
m aar vrijheid gelaten; de gevolgde m ethode zal, evenals voor 
de inkom stenbelasting, in zoodanige m ate in het bedrijfsleven 
m oeten w orden  toegepast, d a t van koopm ansgebruik kan  w o r­
den gesproken.

A . N IE R H O F F

DE MECHANISATIE V A N DE CONTROLE OP DE 
STATIO NSONTVANG STEN BIJ DE NEDER- 

LANDSCHE SPOORW EGEN.

De Ontvangsten uit het vervoer van reizigers.

D e organisatie  van de controle op de stationson tvangsten  
bij de spoorw egen is niet alleen in ons land, m aar ook in a n ­
dere landen  reeds vele m alen een onderw erp  van speciale 
studie gew eest. S edert den aanvang  van het vorige jaa r is 
deze controle bij de N ederlandsche  Spoorw egen geheel ge­
m echaniseerd, zij w ord t thans nagenoeg geheel u itgevoerd 
volgens het principe van het ponskaartenstelsel.

V oor w a t be tre ft de re izigersontvangsten  zijn er, ongere­
kend de reisbureaux, ongeveer 450 p laatsen  in ons land, w aar 
spoorbiljetten  w orden  verkocht; daarbij kom en dan  nog de 
b innenlandsche en buiten landsche reisbureaux  met talrijke 
kantoren  en filialen, die eigenlijk op geheel dezelfde wijze be­
handeld  m oeten w orden, als de eigen sta tions van  de N .S .

A lleen voor het verkeer in het b innenland  bestaan  er ruim 
100.000 soorten gedrukte  k aartjes en om dat ieder kaartje  
ge ldsw aarde vertegenw oordigt, is het noodzakelijk, da t de con­
trole zoo w ord t ingericht, da t zekerheid bestaa t, d a t elk k a a r t­
je veran tw oord  w ord t. N a a s t die gedrukte  kaartjes  w orden 
m aandelijks nog zeer vele z.g. passepartou tb ille tten  afgegeven, 
w aarop  het vertrek - en aankom ststation  en ook de prijs, door 
het sta tion  zelf m oet w orden  ingevuld. V a n  die k aartjes be­

paalt het stationspersoneel zelf, aan  de hand  van tarieftabellen , 
den prijs en naast de controle op de veran tw oord ing  van de be­
dragen, is daarbij dus ook nog een contrôle op de aan  het 
publiek berekende prijzen noodzakelijk.

N a a s t de controle ste lt ook de bedrijfssta tistiek  aan deze 
adm inistratie  verschillende eischen. V oor de beoordeeling van 
de ontw ikkeling van het vervoer is het noodig, d a t de on t­
vangsten  m aandelijks nauw keurig  geanalyseerd  w orden, m aar 
bovendien is het noodig te beschikken over zeer gedetail­
leerde gegevens, die kunnen dienen voor de beantw oord ing  
van ta l van vragen, die de bedrijfsleiding stelt, in verband  
met w ijziging van de exploitatie van verschillende deelen 
van het net. Juist in de laa tste  ja ren  zijn, in verband  met slui­
ting van  verschillende sta tions en opheffing van talrijke m in­
der belangrijke baanvakken, zeer vele v ragen  van dezen aard  
te bean tw oorden  gew eest. O ok  de o rganisatie  van deze be­
d rijfssta tistiek  levert enkele bijzondere m oeilijkheden op, om­
d a t het aan ta l gegevens zoo bijzonder groot is. T usschen  100 
sta tions bestaan  onderling bijna 10.000 verbindingen en om­
dat de grondslag  van de bedrijfssta tistiek  steeds m oet zijn de 
opbrengst van  iedere verbinding tusschen  de verschillende 
stations, w erk t men bij de spoorw egen altijd  met aantallen , 
die uit tw eede m achten zijn voortgesproten .

In de vroeger bestaande organisatie  van de controle, w erd  
iedere m aand slechts een gedeelte van de to tale on tvangsten  
geverifieerd, elke m aand w erd  een andere  groep van sta tions 
daartoe  gekozen en alle veran tw oord ingssta ten  van  die s ta ­
tions w erden  geheel gecontroleerd en nagerekend . D e sta ten  
van de overige stations ondergingen dan  slechts een zeer op­
pervlakkige controle. D aarn aas t w erd  door de contro leurs op 
ongew isse tijden controle te r p laa tse  u itgeoefend, doch op den 
duur bevredigde dit stelsel toch niet.

D e sta tionsadm inistra tie  w as toen zoo ingericht, da t de 
sta tions bij het opm aken van de veran tw oord ingsstukken  reeds 
zelf zooveel mogelijk een splitsing doorvoerden van  de op­
brengsten  volgens de verschillende tarieven en klassen, zoodat 
bij de centrale adm inistratie  kon w orden  volstaan  m et een 
recapitu latie  van de door de verschillende sta tions v astgeste l­
de gedetailleerde opbrengstcijfers. D it adm inistratieve w erk 
m oest echter vooral op de kleine sta tions dikwijls verricht 
w orden door personeel, da t adm inistra tief n iet geschoold w as 
en het sp reek t dan  ook w el vanzelf, da t daarbij tal van fouten 
gem aakt w erden , vooral ook, om dat het personeel op de s ta ­
tions er voornam elijk bij gein teresseerd  w as een slu itende v er­
antw oording sam en te  stellen. A ls een bepaald  bedrag  eens in 
een verkeerde groep veran tw oord  w as, had  d a t op het resu l­
taa t van de veran tw oord ing  geen invloed en om dat het p e r­
soneel de consequenties van dergelijke fouten  uit den aard  der 
zaak niet kon overzien, w as het begrijpelijk, d a t men op de 
sta tions dergelijke verschillen niet van groote beteekenis ach t­
te. O m d at de sta tions zelf deze detailleeringen m oest sam en­
stellen, w as de sta tionsadm inistra tie  ook vrij gecom pliceerd. 
D e sta tions m oesten tal van sta ten  aan leggen en bijhouden en 
de adm inistratie  vorderde  dan  ook veel tijd.

T och  w aren  de gegevens, die door de sta tions w erden  o p ­
gem aakt niet voldoende gedetailleerd , om de cijfers voor de 
bedrijfssta tistiek  d aaru it direct te kunnen afleiden en daarom  
w erden de gegevens betreffende de aan ta llen  reizigers, die v er­
voerd  w aren  tusschen  de verschillende sta tions in p o n sk aar­
ten opgenom en en daa rn a  in verschillende sorteeringen  verder 
verw erkt. D ie ponskaarten  stonden  echter geheel los van de 
finantieele veran tw oord ing  en de kans op fouten in dit deel 
van de adm inistra tie  w as dan  ook niet gering. In de m eeste 
gevallen konden die fouten ook niet bem erkt w orden, om dat 
dit deel van de adm inistratie  geheel ex tra-com ptabel w as.

In de nieuw e organisatie  van dit onderdeel zijn adm ini-
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stratie , controle en bedrijfssta tistiek  zooveel mogelijk to t één 
geheel versm olten. D aartoe  zijn tw ee volkom en verschillende 
stelsels ontw orpen voor de beide hoofdgroepen, w aarin  de 
p laatsbew ijzen verdeeld  kunnen w orden, nl.
A . plaatsbew ijzen met vastgestelden  prijs
B. plaatsbew ijzen met onbepaalden prijs.

T o t de eerste groep behooren in de eerste p laa ts de ge­
w one spoorkaartjes, verder ook de algem eene abonnem enten, 
D trein toeslagbilletten, rijw ielkaarten , tra jec tk aarten , w aarop  
het baanvak, w aarvoor zij bestem d zijn, ged ruk t is en nog tal 
van andere  soorten  van  plaatsbew ijzen, die wij hier niet a f­
zonderlijk zullen noem en. T o t de tw eede groep behooren, o.a. 
de geschreven p laa tsk aarten  — z.g. passe partou tb ille tten  — , 
doch ook de tra jec tk aarten , die gebruikt kunnen w orden  voor 
verschillende baanvakken, w aarop  dus het baanvak  door het 
sta tion  w ord t ingevuld, de spoorkaartjes, die voor bijzondere 
gelegenheden tegen gereduceerd  tarief w orden  afgegeven, voor 
zoover deze niet voor zulk een speciale gelegenheid a fzon­
derlijk gedrukt w orden.

D e behandeling  van beide groepen is volkom en verschillend 
en eerst in het a llerlaatste  stadium  w orden  de cijfers van die 
beide groepen gecom bineerd.

A lle p laa tskaarten , die door de Spoorw egen w orden  a fg e­
geven zijn voorzien van een doorloopende num m ering en voor 
de plaatsbew ijzen met vastgeste lde  w aard e  is de geheele a d ­
m inistratie en controle gebaseerd  op die aaneenslu itende num - 
m erng. Bij de m eeste soorten  van plaatsbew ijzen is de num ­
mering voor ieder loket afzonderlijk  gem aakt, als dus aan 
een bepaald  loket in A m sterdam  p laa tsk aa rten  zijn verstrek t 
voor een bepaalde bestem m ing to t en met num m er A B  1999, 
dan  w orden  bij een nieuw e aanvraag  voor plaatsbew ijzen van 
bijv. 1000 stuks door de drukkerij van  p laa tsk aarten  de num ­
mers AB 2000 to t en met AB 2999 verstrek t. D it geld t niet 
voor alle p laatsbew ijzen met vastgeste lden  prijs, abonnem en­
ten  en rijw ielkaarten  bijv., die door alle sta tions in dezelfde 
uitvoering verkocht w orden, om dat daarop  geen vertrek - 
station  verm eld is, w orden  aan  de verschillende sta tions uit 
één num m erreeks verstrek t. D aa r kan het dus voorkom en, dat 
aan  een bepaald  loket de num m ers A C  1000/1499 verkocht 
w orden  in aanslu iting  aan  de verkoop van  de num m ers AB 
8000/8999. D e num m ers slu iten  d aa r dus n iet aan, men spreekt 
bij die p laa tsk aa rten  daarom  van ,,overspringende”num m ers 
en zooals hieronder nog nad er blijken zal, eischen de kaarten  
van die soort nog eenige bijzondere contro lem aatregelen .

B epalen wij ons eerst echter to t de p laa tsk aarten , die geen 
overspringende num m ers vertoonen, dan  is het duidelijk, dat 
de opbrengst van ieder soort p laatsbew ijs daarbij kan w orden  
bepaald  door de vaststelling  van  het verschil tusschen begin­
en eindnum m er van  elke periode. D ie periode is bij de N .S . 
gesteld op een m aand. W e lisw aa r m aken de sta tions zelf veel 
regelm atiger, nl. eens in de tw ee of vier dagen  een v e ran t­
w oording op, doch de controle is in het nieuw e stelsel n ag e­
noeg geheel gebaseerd  op de controle der m aandveran tw oor- 
ding. S telt men het verschil tusschen begin- en eindnum m er 
vast en verm enigvuldigt men dit cijfer m et den prijs van  elk 
kaartje , dan  v ind t men de opbrengst van iedere soort en het 
to taa l van de op die w ijze vastgeste lde  opbrengstcijfers moet 
door het sta tion  veran tw oord  w orden. D e controle, die daarbij 
verricht moet w orden  omvat:
1. controle of de beginnum m ers van een bepaalde periode 

overeenstem m en m et de eindnum m ers van de vorige peri­
ode.

2. controle op de aftrekking van  begin- en eindnum m ers.
3. controle op de verm enigvuldiging van aan ta l en prijs.
4. controle op de telling van den veran tw oord ingsstaa t.

D eze vier contro lew erkzaam heden w orden  in he t nieuwe 
stelsel geheel m echanisch verricht. A anvankelijk  is er voor 
ieder soort van  plaatsbew ijs van ieder loket een ponskaart 
gem aakt, w aarin  zijn opgenom en de om schrijvingsgegevens 
van d a t plaatsbew ijs door middel van stationscodenum m ers en 
codenum m ers voor de klasse en de tariefgroep , w aarto e  het 
billet behoort, ook de prijs is in die om schrijvingsgegevens 
opgenom en, terw ijl tenslo tte  bij dien eersten  opzet ook het 
eindnum m er volgens den laatsten  v eran tw oord ingsstaa t in de 
p o nskaart als beginnum m er voor de nieuw e periode w erd  op­
genom en. D eze k aarten  zijn afged ruk t op lijsten, zoodat ieder 
loket een lijst ontving, w aarop  alle aanw ezige soorten  van 
plaatsbew ijzen, die in d a t loket voorkw am en verm eld w aren. 
D e am btenaar op het sta tion  vult op die sta ten  het eindnum ­
mer, de a fg ifte  en het p roduct van  afg ifte  en prijs per stuk 
in, telt deze sta ten  en zendt deze daarn a  n aa r de centrale ad ­
m inistratie  in U trech t. D aa r s taan  de ponskaarten , w aarvan  
deze sta ten  zijn gem aakt nog in geheel dezelfde volgorde op­
geborgen  en in die kaa rten  w orden  de door de sta tions inge­
vulde gegevens bijgeponst. O p  de sta ten , die het station  on t­
van g t is dus als beginnum m er reeds ingevuld het eindnum ­
m er van de laa tste  afrekening en de controle hierboven onder 
1 genoem d w ord t daardoor dus overbodig. N a d a t de kaarten  
bijgeponst zijn, w orden  zij niet op de contróleponsm achines 
gecontroleerd, om dat alle gegevens, die het station  op de be­
doelde lijst heeft opgevoerd  toch nog geheel gecontro leerd  
m oeten w orden . H et controlestelsel is zoo ingericht, d a t even- 
tueele ponsfou ten  bij de verdere  verw erking autom atisch  aan 
het licht m oeten komen.

B edoelde p onskaarten  zijn ingericht voor drie m aanden, 
men kan  dus de gegevens van  een geheel kw artaa l in één 
p o n sk aart verw erken. D e om schrijvingsgegevens w orden  dus 
niet elke m aand opnieuw  geponst, b ijgeponst w ord t alleen 
iedere m aand het aan ta l a f gegeven plaatsbew ijzen, het eind­
num m er en het veran tw oorde  bedrag , het eindnum m er, dat 
deze m aand geponst w ord t w ord t in de volgende m aand als 
beginnum m er op den nieuw en s taa t a fged ruk t. Is de k aa rt na 
drie m aanden  vol, dan  w orden  door m iddel van de reproducer 
m echanisch copieën van deze p onskaarten  gem aakt, w aarin  
alleen de om schrijvingsgegevens en het laatste  eindnum m er 
als nieuw  beginnum m er w orden  overgenom en. D e om schrij­
v ingsgegevens zijn dus slechts eenm aal geponst en behoeven 
nim m er w eer geponst te w orden , hierin schuilt in de eerste 
p laa ts een verlichting van het ponsw erk, m aar bovendien heeft 
men daardoor zekerheid, d a t de om schrijvingsgegevens steeds 
ju ist zullen zijn en da t ook bijv. in den  prijs, die in de k aa rt 
is opgenom en, nim m er een verschil kan voorkom en.

N a d a t de gegevens van  de sta ten  zijn b ijgeponst w ord t 
eerst de controle op de ju iste  aftrekking  van begin en eind­
num m ers gem aakt. D e checking tabu la to r, doet da t geheel 
m echanisch met een snelheid van 9000 k aarten  per uur. D eze 
m achine is in w ezen een gew one niet-schrijvende tabelleer- 
m achine, die voorzien is van een bijzondere constructie, w a a r­
door de in de k aa rt opgenom en gegevens van beginnum m er en 
afg ifte  in één telw erk  w orden  opgenom en en de gegevens van 
het eindnum m er in een ander telw erk. Is een k aart doorge- 
loopen dan  m oeten beide telw erken  dus denzelfden stand  
aanw ijzen, is d a t zoo, dan  loopt de m achine norm aal door, is 
d a t niet het geval, dan  legt de m achine de kaart, w aar de 
fout in voorkom t, terzijde. A ls dus het sta tion  een fout in de 
aftrekking  heeft gem aakt blijkt d a t hierbij, m aar ook als bij 
het ponsen van  eindnum m er of afg ifte  een fout gem aakt is, 
blijkt d a t bij deze bew erking. A ls de gegevens volgens den 
veran tw o o rd in g sstaa t in een verkeerde k aa rt zijn bijgeponst 
kom t dat ook hier aan  het licht. H e t zou bijv. kunnen  gebeu­
ren, da t het m eisje bij het ponsen de gegevens van  een ver­
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keerde regel heeft afgelezen, of da t op eenigerlei w ijze de 
volgorde van de ponskaarteen  veranderd  zou zijn tusschen 
het moment, w aarop  de s taa t n aa r het sta tion  gezonden en 
van het station  terugon tvangen  is. A l deze fouten m oeten 
echter bij deze controle bem erkt w orden. A an  de hand  van 
de sta ten  w orden  die verschillen opgelost, zoo noodig w orden 
inlichtingen aan het sta tion  gevraagd .

D aarn a  v indt de controle op de ju istheid  van  de verm enig­
vuldiging p laats. H e t is gebleken, d a t bij een zeer groot p er­
cen tage van alle voorkom ende p laa tsk aarten  de afg ifte  per 
m aand en per loket m inder b ed raag t dan  100 stuks tegen een 
prijs, die varieert tusschen  ƒ 0,10 en ƒ 5 .—-. B innen d a t raam  
vallen 10.000 verm enigvuldigingen, om dat de prijzen der k a a r­
tjes met ƒ 0.05 opspringen. D e 100 aantallen  en de 100 prijzen 
leveren 100 X 100 of 10.000 verm enigvuldigingen op. E r  zijn 
nu eenm aal 10.000 ponskaarten  gem aakt, w aarin  al deze voor­
kom ende verm enigvuldigingen zijn vastgelegd . M et behulp 
van de sorteerm achines w orden  alle ponskaarten  m et een a f­
g ifte  van 100 of m inder en een prijs van ƒ 5 .—■ of lager u it­
gesorteerd  en d aa rn a  gesorteerd  op prijs en afgegeven aantal. 
E en  nieuw e m achine, de z.g. collator verrich t d aa rn a  de con­
tro le en w el op de volgende wijze. D eze m achine heeft twee 
kaartm agazijnen. In het eerste m agazijn legt m en de 10.000 
berekeningskaarten , die steeds blijven liggen in de sorteering 
volgens aan ta l en prijs, in het andere m agazijn legt men de 
m die m aand bijgeponste kaarten , die door de genoem de so r­
teering in dezelfde volgorde zijn gekom en. S telt men de m a­
chine in w erking dan contro leert zij geheel zelfstandig  of het 
product, d a t in de bereken ingskaarten  is opgenom en overeen­
stem t met het veran tw oord ingsbedrag , d a t is geponst in elke 
k aa rt m et een correspondeerende prijs en afg ifte . B estaa t die 
overeenstem m ing niet, dan  legt de m achine de kaart, w aarin  
d a t verschil voorkom t in een afzonderlijk  bakje af. D e m a­
chine heeft vier aflegm agazijnen, w aarv an  er bij deze be­
w erking drie gebruikt w orden. In één van die m agazijnen 
komen de gebruikte bereken ingskaarten  in de oorspronkelijke 
volgorde, in een tw eede de goede ponskaarten  die gecontro­
leerd zijn, in een derde  de foute ponskaarten , die gecontro­
leerd zijn. D eze m achine verw erk t 14.400 kaarten  per uur. D e 
overige kaarten , w aarvan  de afg ifte  hooger is dan 100 stuks 
of de prijs hooger is dan ƒ 5 .—• w orden  voor w at b e tre ft de 
verm enigvuldiging gecontroleerd, door deze te sorteeren  op 
prijs en dan  af te  drukken, w aarbij voor elke groep de aan ­
tallen  en de veran tw oord ingsbedragen  geto taliseerd  w orden, 
door om rekening van  de to talen  per groep met den eenheids­
prijs w ord t een contrôle op de verm enigvuldiging per groep 
gem aakt, eventueele verschillen w orden  verder opgelost door 
de verm enigvuldigingen van  de groep die niet sluit stuk  voor 
stuk  na te rekenen. Z ooals hiervoren reeds w erd  opgem erkt 
is het slechts een zeer klein percentage van het to tale  pons­
kaartenm ateriaal, w aarvan  de verm enigvuldiging op die m a­
nier moet w orden  gecontro leerd . O ok  bij de controle op de 
verm enigvuldiging kunnen  ponsfouten  aan  he t licht komen, 
nl. die w elke zijn gem aakt bij het bijponsen van  de v e ran t­
w oord ingsbedragen . O ok  voor de oplossing van die verschil­
len moet men terugvallen  op de door de sta tions ingevulde 
staten .

In de practijk  volgt na deze contrôle de verw erking van de 
ponskaarten  voor de verzam eling van verschillende sta tis ti­
sche gegevens, doch wij zullen de behandeling  van dit onder­
w erp  nog even uitstellen, om eerst de laa ts te  phase van de 
controle te bespreken. O m  de nieuw e staten , die de volgende 
m aand door het sta tion  m oeten w orden  ingevuld te kunnen 
m aken m oeten de ponskaarten  w eer w orden  afgedruk t. D a a r­
bij w orden  alleen de om schrijvingsgegevens en het vorig eind- 
num m er als nieuw  beginnum m er schrijvend geschakeld, m aar

in het inw endige van de m achine w orden  de bedragen , die 
in de ponskaarten  over de voo rafgaande m aand veran tw oord  
zijn geto taliseerd . Bij de sorteering  van de kaarten , die ge­
m aakt is om deze stationslijsten  sam en te stellen, is ach ter de 
k aarten  van ieder loket een speciale p o nskaart gevoegd door 
de sorteerm achine, w aarin  het to taa l door het s ta tion  over de 
vorige m aand veran tw oorde  bedrag  voorkom t. D ie k aa rt heeft 
een bijzondere ponsing, die de w erking heeft om het bedrag, 
d a t in die k aa rt geponst is te  doen aftrekken  in hetzelfde te l­
w erk, w aarin  de veran tw oord ingsbedragen  van  de vorige 
m aand geteld w orden. Is er door het s ta tion  een te lfou t ge­
m aakt, dan zal da t telw erk, w aarin  eerst al de veran tw oor­
d ingsbedragen  tezam engeteld  zijn en w aarv an  d aa rn a  het door 
het sta tion  opgegeven to tale veran tw oord ingsbedrag  is a fg e­
trokken niet to t den nu lstand  zijn te ruggekeerd . H e t verschil 
d a t in d a t telw erk  overblijft w ord t, n ad a t de b etreffende s taa t 
van  een sta tion  is afgedruk t, autom atisch  op papier verm eld. 
T e lfou ten  kom en op die m anier dus aan  het licht als een 
nevenproduct van een bew erking, die toch verrich t m oet w o r­
den. V ersch ijn t er geen verschil op papier, dan  is de door 
het sta tion  gem aakte telling ju ist gew eest en heeft men bo­
vendien zekerheid, d a t op den  nieuw en s ta a t alle kaarten , die 
afg ed ru k t m oesten w orden  ook afged ruk t zijn. Z o u  er immers 
door w elke om standigheid  ook in de voo rafgaande bew erk in­
gen een k aa rt in ongereede g eraak t zijn, dan  zou het door 
de m achine vastgeste lde  to taa l verschillen van  het door het 
sta tion  vastgestelde to taal, en d a t verschil zou op papier ver­
schijnen.

D e behandeling  van de h iervoren reeds genoem de kaarten , 
die aan  verschillende sta tions uit één doorloopende num m er- 
reeks verstrek t w orden, verschilt alleen in zooverre, d a t op 
den  s taa t, die aan  het sta tion  w ord t toegezonden voor deze 
kaarten  m eerdere posten  voor hetzelfde soort van  p laa tsb e­
wijs kunnen voorkom en. A ls een sta tion  bijv. de abonnem en­
ten AB 1936 to t en m et 1999 en u it een la tere  nog niet a an ­
gebroken verstrekking de num m ers A D  0100/0199 heeft, dan 
verschijnen op den  s ta a t van  d a t sta tion  tw ee beginnum m ers 
met dezelfde om schrijving van het billet en w el de num m ers 
A B  1936 en A D  0100. Is van de eerste  groep het laa tste  
num m er verkocht dan  w o rd t in de cen trale  adm inistra tie  ge­
contro leerd  of het van die groep als laa tste  veran tw oorde 
num m er overeenstem t m et het eertijds aan  da t sta tion  v er­
strek te  laa tste  num m er. D aartoe  zijn bij de c^ptrale adm ini­
s tra tie  leggerkaarten  in den  vorm van  ponskaarten  aanw ezig, 
w aarin  die verstrekkingen  zijn vastgelegd.

D e sta tistische gegevens, die m aandelijks verzam eld w o r­
den, w orden  uit ditzelfde p onskaartenm ateriaa l verkregen. M en 
heeft daarbij zekerheid, d a t zoowel de bedragen , als de a a n ­
tallen reizigers, die in die sta tistieken  verw erk t w orden, juist 
zijn, w an t dit k aartm ateriaa l heeft eerst gediend als grondslag  
voor de geheele finantieele controle en in het hierboven be­
schreven stelsel, zou zooals vanzelf spreekt, een fout van 
één reiziger in de opgave van  het aan ta l verkochte billetten, 
ook to t een verschil in de finantieele veran tw oord ing  m oeten 
leiden.

O m d at in alle ponskaarten  de tariefg roep  m et een code­
num m er is aangegeven, is het mogelijk m aandelijks de op­
brengst per tariefg roep  verdeeld  over de klassen, v ast te stellen. 
In elke tariefgroep  correspondeert en bepaalde prijs met een 
bepaalde k ilom eterafstand  en daarom  is het ook mogelijk de 
gem iddelde re isa fstand  in de verschillende tariefg roepen  s ta ­
tistisch te  volgen. Bij de vaststelling  van de codenum m ers, die 
voor de aanduid ing  van de sta tions gebru ik t w orden, w erden 
de beide eerste  cijfers gereserveerd  voor de aanduid ing  van 
het district, w aarin  d a t sta tion  gelegen is. D oor nu de pons­
kaarten  te sorteeren  op deze beide eerste cijfers van het vertrek-
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ên aankom ststation , komen de kaarten  in de sorteering, die 
het mogelijk m aakt het verkeer van ieder d istrict n aar ieder 
district te totaliseeren. U it die sta tistiek  krijgt men dus een 
beeld van de ontw ikkeling van de verkeersstroom ingen in N e ­
derland.

D oor gebruik te maken van to taa lponskaarten  w ord t het ten ­
slo tte  mogelijk de gegevens van de ponskaarten , die voor de 
controle op de veran tw oord ing  gebru ik t w erden  in sterke m ate 
te com prim eeren. D oor een vernuftige schakeling op de tabel- 
leerm achine is het nam elijk mogelijk m echanisch één to taal- 
ponskaart te m aken voor de verbinding tusschen elk tw eetal 
stations, w aarin  in de verschillende velden van de k aa rt naast 
elkaar de aan tallen  reizigers en de opbrengsten  per klasse 
en tariefgroep verschijnen. In deze eene k aart heeft men dus 
een beeld van het geheele vervoer op p laa tsk aarten , w eek­
kaarten  en tra jec tkaarten  tusschen die beide stations. M et dat 
gecom prim eerde ponskaartenm ateriaa l is het mogelijk de ge­
gevens over lange perioden in een betrekkelijk  kleine ruim te te 
bew aren en het is daardoor weinig bezw aarlijk, de kaarten , 
die noodig zijn voor speciale opgaven d aartoe  uit te sorteeren  
en direct tot de vereischte opgave te verw erken. Z ou  men voor 
zulke opgaven het volledig gedetailleerde ponskaartenm ateriaa l 
m oeten verw erken, dan zou dat practisch  niet doorvoerbaar 
zijn.

In het geheele controlestelsel bestaa t ten aanzien van één 
pun t onzekerheid en w el ten aanzien van het door het station  
opgegeven eindnum m er. Indien een lager eindnum m er w ord t 
opgegeven dan  w erkelijk in de loketkast aanw ezig w as, dan 
kan men dat op de centrale adm inistratie  niet constateeren , op 
d a t pun t steun t de controle ook thans nog op den contróle- 
arbeid van de controleurs, die op ongew isse tijdstippen op de 
stations zelfstandig de num m ers opnem en en de v eran tw oor­
ding tot en met het m om ent van de num m eropnam e contro- 
leeren.

H et groote voordeel van de m echanisatie van de controle op 
de m aandveran tw oord ing  ligt in het feit, d a t de visueele con­
trole, die in het vroegere stelsel overheerschend w as, hierbij 
is u itgeschakeld. D oor de sam enkoppeling van de eischen van 
adm inistratie, sta tistiek  en controle zijn de speciale kosten van 
de controle gering, ondanks het feit, d a t die controle thans 
alles om vat en zich vroeger slechts to t een klein percentage 
van het geheel beperkte. H e t feit, da t dezelfde ponskaart 
driem aal gebruikt kan w orden  en niet nageponst behoeft te 
w orden, d rukt de kosten van het ponsen en het ponskaarten - 
verbruik, terw ijl ook de om standigheid  dat alle vaste  gegeven 
autom atisch overgeponst w orde in de nieuw e kaarten , in de­
zelfde richting w erkt. Z e lfs  bij een verandering  van de 
tarieven, kunnen de vroegere prijzen met behulp van de 
reproducer vervangen w orden  door nieuw e prijzen. In de 
organisatie  van het w erk  is een en ander zoo geregeld, d a t een 
verm inkte ponskaart of een k aa rt w aarin  een ponsfout of een 
fout van het station  herste ld  moet w orden  niet met de hand  
w ord t overgeponst, doch voor w at be tre ft de vaste om schrij- 
vingsgegevens m achinaal gereproduceerd  w ordt; ook dit heeft 
ten doel om te voorkom en, dat door het overponsen met de 
hand  fouten zouden o n tstaan  in de vaste  om schrijvingsge- 
gevens.

H et is opm erkelijk te zien, hoe sterk  het aan ta l fouten, da t 
door de stations gem aakt w ord t, is gereduceerd, nu zij de ge­
gevens op de keurig afgew erk te  sta ten  van de tabelleerm achine 
m oeten invullen.

O ver de controle op de veran tw oord ing  van p laa tsk aarten  
met onbepaalden prijs zullen wij in een volgend artikel sp re ­
ken.

A. M . G R O O T

BESLECHTE GESCHILLEN
Red.: Prof. Mr CHR. ZEVENBERGEN

Het rechtskarakter en het rechtsgevolg der overname van
een tijdschrift met de daarbij behoorende abonnementen 

en advertentiecontracten.

A . heeft C. g edagvaard  voor de A rrond issem ents-rech t­
bank  te U trech t en heeft gevorderd  veroordeeling van C. tot 
betaling van ƒ 1888, d aartoe  stellende:

,,dat hij, A., bij ak te  van 1 M a a rt 1931 van de uit 
„geverij, B., heeft gekocht het door die uitgeverij u itge­
g e v e n  tijdschrift, X ., met de daarbij behoorende abon­
n e m e n te n , w aardoor hij is getreden  in alle rechten  en 
,.verplichtingen van die uitgeverij;

,,dat bij diezelfde ak te  aan  hem zijn verkocht en in 
„eigendom  overgedragen  alle alstoen loopende adver- 
„ ten tiecon trac ten  betreffende voorm eld tijdschrift, door 
„w elke overd rach t hij in alle d ienaangaande rechten en 
„verplichtingen van genoem de uitgeverij is getreden;

„d a t hij een en ander m eerm alen aan C. heeft mede- 
„gedeeld  en wel laatstelijk  bij exploit d.d. 6 N ovem ber 
„1934;

„d a t bij de overd rach t der adverten tiecon tracten  me- 
„de in eigendom  is overgedragen  een advertentiecon- 
„ tract, op 7 M ei 1930 door C. aangegaan  met de u it­
g e v e r i j  B„ voor p laatsing  van  10.000 regels aan  a d ­
v e r te n t ie s  in gem eld tijdschrift, tegen een prijs van 20 
„cent per regel, af te nemen en te betalen binnen een 
„term ijn van 2 jaren , w elk contract schriftelijk is be­
v e s t ig d ;

„da t C. begonnen is aan  dit contract uitvoering te 
„geven, door regelm atig h aar adverten ties te doen p laa t- 
„sen en de daarvoor verschuld igde betalingen te doen;

„dat, hoewel hij, A „ ten volle aan  zijn verplichtingen 
„heeft voldaan, C. slechts ƒ 112 heeft afbetaald , zoodat 
„hij nog te vorderen heeft ƒ 1888."

D e gedaagde, C„ stelt hiertegenover, da t hij aan  A. niets 
schuldig is. Ik heb immers met U , A „ zoo luidt zijn verw eer, 
geen overeenkom st aangegaan , gelijk trouw ens ook niet door 
U  is gesteld. W e l bew eert Gij, da t de rechten  en verp lich­
tingen uit het door mij met B. gesloten adverten tiecon trac t op 
U  zijn overgegaan, m aar de rech tsgeld igheid  der overeen­
kom st van  overd rach t tusschen U  en B. aangegaan  betw ist 
ik. Bovendien w as n aa r mijn m eening B. niet bevoegd, zijn 
rechten  en verplichtingen uit het met mij gesloten adverten tie­
con trac t aan  U  over te dragen . E n  tenslo tte  heb ik aanstonds, 
n ad a t mij van de overd rach t op 6 N ovem ber 1934 w as kennis 
gegeven .—- en eerder heeft mij nooit eenige kennisgeving 
d ienaangaande  bereik t — aan  U, A „ zoowel als aan  B„ bij 
tegen-explo it doen aanzeggen , da t ik mij ten opzichte van  de 
overeenkom st tusschen U  beiden gesloten al mijn rechten 
voorbehield.

D e U trech tsche  rech tbank  w ijst bij vonnis van 27 N ovem ­
ber 1935 !) aan  A. zijn vordering  toe.

D e g edaagde C „ gaa t in hooger beroep en met succes: het 
G erechtshof te A m sterdam  acht bij a rrest van 2 D ecem ber 
1936 -)  de vordering van A . niet voor toewijzing v a tb aa r en 
vern ietig t het vonnis der U trech tsche  R echtbank.

1) Nederlandsche Jurisprudentie en Weekblad van het Recht 1937, nr
502.

'-) Nederlandsche Jurisprudentie en Weekblad van het Recht 1937, nr
503.
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