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Redacteur G. P. J. Hogeweg, naamgever aan de desti] ds bekende accoun-
tantsmaatschap Frese Hogeweg via een fusie met Meyer & Horchner
tenslotte toeqetreden tot KIynveI Kraayenhof & Co, - begint een serie van
enkele artikelen over Bedng sbegrootm en in private on ernemmgen In
het volgende historische verslag oop 1k hierop nader terug te kom

A M. Groot wi édt een artikel Fan ‘Het belan r%van de Staat hij r{ het verkeers-
wezen'. Hij neémt hierdij stelling tegen de enmgi van velen dat de Staat
die s feitelijk e|9enaar van het bedrijf der Nederlandse Spoorwegen moet
worden %emen Ut dien hoofde de nodi eobject|V|te|tm|st ter zake van het
Be eld in het g ele verkeerswezen e de. behartlﬁ Rg van h?t %I emeen
e gngo%?v(eier% schikt maakt aan de benartiging van het speciale bélang In
VooPaf %aat Groot na hoe de verhouding tussen de Staat en de Spoorwegen
historisch I %e rogid. Het belangngkste felt 1S de concessie-overeenkomst
In 1890 tussen de Staat.en de Aoen estaande sgoorwe maatschaPJJ gen (S,
en Hysm). De staatsinvioed In de twee maatschappijen werd zo veel
mogeh jk bep erkt er werd alleen aan de Staat de macht gegeven te waken
tegén mono ol |s ische mtbuﬂmg van het publiek en de v&rvoerders. Het

dus, uitdrukkelijk de bedoefing dat de exPIonatle der spoorwegen In
Par iculiere handen werd qelaten e df Staat alleen controle zou uitoéfenen
er eschermmg van net algemeen belang. Daarnaast was de Staat gerech-
t|gd In de overwinsten wefke door de spoorwegmaatschappijen - m 1917
%fuseerd - Zouden worden behaald.

e overeenkomst van 1890 bevatte voorts een be almg , Waarpij de staat de
vey Ilchtmg aanvaardiie net sgogrwe bedrijf ? aastén, indjen \?edurende
enige jaren de rentabiliteit heneden een bepaald niveau zou bli
In hef hlstonsch verslag bet reffende het MAB- nvmmer van oktober 1936 | |?
gememoreerd hoe ong nsU% de naastingsbepalingen voor de. Staat we
Waren, glel\MBokto er 1986, pag. 419 e 420). Omdat de regering In 1920
de bui zag aankomen, maar erwemlr%; voor voelde dat eporme Kapitaalverlies
20N er eer over e nemen en In de hoop op een betere toekomst voor
het's oorweg ednl(f werd besloten dat de taat de eventuele verliezen van
net bedrijf n de omendfwjaren Z0U Dijhetalen en voorts een minimum-
dividend zou garanderen. Men kon toen met bevroeden dat dit de Staat op
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een supPIetle van {200 miljoen zou komen te staan. Na enkele jaren trok
de Staat via een reor%anls%tle n?genoe? het quhele aandelenkdpitaal tot
zich en werd het spoorwegnedrijt gen staatsexploitatie in vennootschaps
vorm (zie baven enoemd Istorisch verslag In mAB oktober 19862 Tg

de oorspronkelu e bedoeling in waren dg" Spoorwegen een staatshedfijf

g/olpens Groot heeft de Staat in de loop der | Jaren enorme bedra%e gem
vesteerd In de aanl eg van nieuwe wegen voor net wegverkeer en in nieuwe
waterwegen. Het belang dat de Staat heeft bij de voo 8aande ontwikkeling,
van.het weg- en waterverkeer Is vele malen grofer dan g enkeeUentaIIen
miljoenen Welke de S oorwggen Aaarl gks vorderden. Vernlet|gnn van het
wendverkeer ten %unst van dé spogrwi geen Z0U neerkomen og slachten
var de kip met 8ouden eleren, VoI(I; ns Groot Is het daar waasheld
te veronderstellen dat de Staat priorifeit zou geven aan de Spoorwegen -
vanwege het S e(:|f|eke bel C?n% boven het alge ene belan g(m et verkeers
wezen.” Overigens |enen e Voorstanders van het wegve eer 2|c vogens
Groot wel te realiseren, dat eopbren%sten voor e Staat uit het we?

waterverkeer niet zo goudkleun% Zijn als men denkt. Door de snelle ontwik-
keling van de_ techniek Is de ecnomische slijtage van de wegen zeer %root
te achten. BIA die snelle ontW|kkeI|ng van de” technjek is et geenszins
ongenkbaar at de weﬁen die thans’ worden aan eegd over tien Jaren
volkomen verouderd zuffen bI%en misschien te s gﬂ ZUllen éken of te
licht van constructie’. En toen 'was de auto nog niet de nheilige koe! (AF.T)

Een belang kvraa%stuk in die tijd wag onder andere de belastbaarhejd
van koopsonimen re Ipecneveluk goodwall, J. J. M. H. Nijst wijdt aan dit
vraagstuk een lang artikel, waarbi de_nodjge arresten van (e oqe Raad
aan (e orde komen. Ge2|en het sterk tijdgebonden karakter van het artikel
[aat 1k het bij deze vermelding.

VoI?ense en statistiek van het Economisch Instituut voor den Middenstand
bedroeg de gem|ddelde Jaarwmst gvoor aftrek van ondernemersloon) van
160 slager bdn ven in hiet jaar 1936 f1.570.-, bij.een gemiddelde weekom-
zet van'f630,-. Wat moest’er toen veel op e klemtjes worden gelet,
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